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Custo dos Deslocamentos (dados de marco de 2010)

Dando seqiiéncia as reflexdes quanto as caracteristicas da mobilidade urbana no Brasil, o
presente texto apresenta uma comparacao entre o custo de deslocamento com os
principais modos, considerando os dados das principais cidades brasileiras (27 capitais e
16 municipios com populacido acima de 500 mil habitantes).

1 Avaliacao Geral

1.1 Consumo de espaco, tempo e energia por auto, énibus e
moto

A figura a seguir mostra o consumo relativo de espago vidrio, tempo e energia € o custo
relativo de acidentes de transito pelo uso de autos, 6nibus e motocicletas, por passageiro
transportado. Observa-se inicialmente que o automodvel € a tecnologia que consome mais
espaco e energia por passageiro transportado, estando em segundo lugar nos itens
emissao de poluentes e custo de acidentes. Observa-se também que o uso da motocicleta
implica em consumos de espago vidrio e de energia (por passageiro transportado) muito
maiores do que o uso do 6nibus. Seu uso implica, também, em valores extremamente
mais elevados quando se trata de emissao de poluentes e custo de acidentes (neste dltimo
caso, refletindo uma realidade verificada em grande quantidade de paises no mundo). Em
conseqiiéncia, pode ser verificado que o uso do 6nibus — o veiculo de transporte coletivo
mais universal no Brasil e em todo o mundo — implica nos menores consumos € impactos
dentre as tecnologias analisadas.
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Grafico 1 — Consumos e impacto relativos com uso de 6nibus, motos e
autos em cidades brasileiras (Valor do 6nibus = 1)
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Parametros utilizados:

e Espaco viario (espaco fisico do veiculo mais espago livre para circulagdo): autos
(21m2); Onibus (54m2); motos (8m2). Ocupagao média dos veiculos: auto (1,5);
onibus (30); moto (1,1);

¢ Energia: consumo de combustivel — auto (0,10 1/km); 6nibus (0,4 1/km); moto
(0,04 1/km);

¢ Emissao de poluentes (gramas/km): dados especificos da CETESB para o ano de
2008.

¢ Custo de acidentes: o custo médio de um acidente de moto € 2,4 vezes superior
ao de um acidente de automével (IPEA-ANTP, 2003). Esta propor¢ao foi aplicada
ao custo total estimado pelo Sistema de Informacdes da Mobilidade Urbana da
ANTP para os acidentes com autos ¢ motos em 2008 (R$ 7,7 bilhdes) e ponderada
pelas frotas (respectivamente 19,6 e 6,0 milhdes) e pelo total de viagens estimado
para cada um dos dois modos em 2008 (respectivamente 15,4 bilhdes e 1,6
bilhdo) (SI/ANTP). O custo estimado dos acidentes com os O6nibus (R$ 1,3 bilhdo)
foi dividido pelo nimero de viagens realizadas neste modo em 2008 (12,1
bilhdes). Os valores foram atualizados para Janeiro de 2010 pelo IPCA.

Os dados mais especificos sobre custos de viagem sao apresentados no capitulo a seguir.
No entanto, a tabela e grafico a seguir apresentam uma totalizacdo de custos envolvidos
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numa viagem hipotética de sete quilometros, utilizando os diferentes modos Onibus, auto
€ moto.
Na tabela e gréafico s@o usados os seguintes conceitos:

¢ Custo social: acidentes de transito e emissdo de poluentes.
¢ Outros custos: impostos, taxas, manutencao e depreciagio;

e (Custo de desembolso: tarifas, no caso de 6nibus; combustivel, no caso de moto; e
combustivel e estacionamento, no caso de autos;

Tabela 1 — Custo de uma viagem hipotética de sete quildmetros nas
cidades brasileiras (R$)

Modo Social Qutros Desembolso Total
Onibus 0,20 0,00’ 2,17 2,37
Moto 1,87 0,84 0,74 3,45
Auto gasolina 0,50 2,83 2,23 5,55
Auto alcool 0,50 2,94 2,39 5,83

1 — valor igual a zero pois supde-se que a tarifa paga pelo usudrio cobre todos os custos
da operacao.

Grafico 2 — Custos pessoais e sociais, por viagem, do uso de modos de
transporte em cidades brasileiras — marg¢o 2010
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1.2 Custos para os usuarios e para a sociedade

Em um deslocamento urbano hipotético de sete quilometros de extensao, foram feitas
estimativas do custo social (poluicdo e acidentes), do custo individual total e do custo
individual de desembolso (que é percebido pelo usudrio) incorridos pelos usuérios ao
usarem diferentes modos de transporte. Foi incluida na comparacdo a estimativa do valor
pago pelo usuério de transporte coletivo que tem vale-transporte.

O custo social foi estimado utilizando os dados de custos de acidentes e de poluicdo do
relatério geral do sistema de informagdes, para os modos Onibus, automdéveis e
motocicletas. Eles representam dois dos varios impactos negativos que podem ser
causados pelo transporte motorizado e que devem ser computados quando sdo analisadas
as condic¢des de transporte de uma sociedade. Assim, a andlise feita apenas com os custos
individuais descritos a seguir € limitada, devendo ser entendida apenas como uma analise
do ponto de vista exclusivamente individual, da pessoa que usa cada modo (e ndo da
sociedade). E importante ressaltar que este custo social, por ser representado pela média
das cidades do sistema de informacao, pode apresentar variagdes no caso de cada cidade,
por suas condi¢des especificas de transito e de seguranca vidria, mas sem alterar
significativamente a dimensao relativa do impacto gerado.

Para efeito de estimativa do custo individual total, para os 6nibus foi considerado o
valor da tarifa (plena e de vale-transporte), enquanto para o caso dos modos individuais
motorizados (automoével e motocicleta) foram considerados os custos de desembolso mais
os custos incorridos na propriedade dos veiculos, como seguro, impostos, depreciacao e
manutencao.

Foi considerado como custo individual de desembolso para o modo 6nibus o valor da
tarifa (plena e de vale-transporte), enquanto para os modos individuais motorizados
(automodvel e motocicleta) foi considerada a soma dos gastos com combustiveis e
estacionamento (que afeta parte das viagens).

No caso do custo individual do vale-transporte para o usudrio foi considerado o valor
do desconto maximo de 6% sobre um e dois saldrios minimos.

NOTA: E importante salientar que o uso dos veiculos motorizados implica também
em custos sociais e ambientais de acidentes, poluicdo e congestionamento, que
mostram um grande impacto negativo, por passageiro transportado, do uso dos
modos individuais em relagdo ao uso do transporte publico. Andlises mais detalhadas
dos custos de poluigdo e acidentes podem ser encontradas no relatorio geral de 2008,
Jjd incluido neste “site”, e estard analisado no relatorio geral de 2009.

1.2.1 Custo total dos deslocamentos

O custo do uso de diferentes modos de transporte foi calculado considerando trés
parcelas: o custo social (poluicdo e acidentes), o custo individual total (fixo e varidvel) e
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o custo individual de ‘““desembolso’ (quantia que a pessoa gasta diretamente na viagem
e que € percebida por ela como custo real).

No caso do uso do dnibus, o custo social foi considerado igual a R$ 0,20 por viagem
(média das cidades do sistema de informacdo) e tanto o custo individual total quanto o de
desembolso foram considerados iguais a tarifa local (plena e igual a 6% de um ou dois
salarios minimos, para quem usa vale-transporte).

No caso da motocicleta, o custo social foi considerado igual a R$ 1,87 por viagem (média
das cidades do sistema de informacao) e o custo individual total foi estimado como o
custo de desembolso mais os custos fixos de depreciacdo, seguro, impostos e
manutencdo. Para estimativa do custo de desembolso, foi considerado o custo da gasolina
no estado em que a cidade estd e um consumo de 0,04 litro/km.

No caso do automével, o custo social foi considerado igual a R$ 0,50 por viagem (média
das cidades do sistema de informacao) e, além do custo individual total, que incluiu
depreciagdo, seguro, impostos e manuten¢ao, foram feitas algumas consideragdes
adicionais quanto ao custo de desembolso. Este foi estimado através do custo dos
combustiveis no estado em que a cidade estd e um consumo de 0,10 litro/km para
gasolina e 0,14 litro/km para o dlcool, mas com um acréscimo no consumo de
combustiveis, em fun¢do do congestionamento em algumas cidades, além de um valor
associado ao gasto com estacionamento, conforme apontado a seguir:

e Estacionamento: adotado R$ 0,25 para estacionamento na maioria das cidades
(considerando 5% de viagens pagando R$ 5,00 por estacionamento). Para Sdo
Paulo e Rio de Janeiro foi adotado R$ 1,25 (considerando 25% de viagens
pagando R$ 5,00 por estacionamento), enquanto para as cidades de Salvador,
Brasilia, Fortaleza e Belo Horizonte foi adotado R$ 0,75 (considerando 15% de
viagens pagando R$ 5,00 por estacionamento).

¢ Congestionamento: foi considerado adicional de consumo de combustivel por
congestionamento para os municipios de Sao Paulo (25% de acréscimo), Rio de
Janeiro (15%) e Salvador, Brasilia, Fortaleza e Belo Horizonte (10%).

O grafico a seguir mostra (alterar comentarios) os valores estimados para o custo total de
um deslocamento de sete quilometros, para as regides brasileiras e para a média nacional.
O modo “6nibus” apresenta menor valor de custo total para um deslocamento urbano
médio de sete quildbmetros, em torno de R$ 2,00 a R$ 2,50. Os modos automével a
gasolina e automovel a dlcool apresentam o maior custo total de deslocamento, em torno
de duas vezes superior ao custo da utiliza¢dao do Onibus (cerca de R$ 5,50 a R$ 5,80) . A
motocicleta apresenta um custo total intermediario, em torno de R$ 3,50, cerca de 50%
superior ao custo do dnibus.
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Grafico 3 — Custo total de um deslocamento urbano de 7 km, marco de
2010
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NOTA: nio inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).

Os gréficos a seguir mostram que estas relacdes de custo variam muito pouco por regiao
do pais.
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Grafico 4 — Custo total de uma viagem de 7 km com diferentes modos, por
regiao, marco 2010
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NOTA: ndo inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).

O gréfico a seguir mostra — considerando o custo do dnibus como igual a unidade — que o
custo total do uso da motocicleta é cerca de 50% superior ao do dnibus ao passo que o
custo do uso do automével é cerca de 150% superior ao custo do énibus. E importante
ressaltar que ndo estdo incluidos aqui os custos do congestionamento, causados
principalmente pelo uso do automével, e que tém grande impacto no desempenho dos
onibus nas maiores cidades. Outra conclusdo importante € que os custos incorridos na
utiliza¢do dos modos individuais de deslocamento (moto e auto) sdo relativamente mais
baixos na regido Sudeste, exatamente a regido onde estdo as cidades que apresentam
maiores problemas de congestionamento. No caso das hipoteses adotadas neste texto, este
fato é conseqiiéncia dos precos de combustiveis serem menores nesta regiao.
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Grafico 5 — Custo total relativo de uma viagem de 7 km com diferentes
modos, por regiao (considerando o custo da viagem de o6nibus igual a
1,00), marco de 2010
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NOTA: ndo inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).

1.2.2 Custos considerando o vale-transporte — por regiao

O custo para o passageiro com o uso do vale-transporte foi estimado através da divisao
do desconto maximo de 6% sobre um ou dois salarios minimos (1 SM =R$ 510,00),
pelas 50 tarifas adquiridas no més.

A tabela, seguida dos gréficos abaixo, mostra que o valor para o pagamento de vale-
transporte para um e dois saldrios minimos € menor que os custos de usar a motocicleta e
muito menor que o custo de usar o automével.

10
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Tabela 2 — Custo total de viagem de 7 km, considerando o vale-transporte

Custo Total (R$) Custo relativo total (6nibus = 1)
Onibus Moto Auto - Auto - Onibus Moto Auto - /}uto -
Regides Tarifa Pagto Pagto Gasolina Alcool Tarifa Pagto Pagto Gasolina Alcool
VT - VT-2 VT- 1 VT-2
1 SM SM SM SM
Norte 2,21 0,61 1,22 3,53 5,65 6,02 1,00 0,37 0,65 1,61 2,57 2,74
Nordeste 2,12 0,61 1,22 3,42 5,52 5,77 1,00 0,39 0,68 1,62 2,61 2,74
Centro-Oeste 2,46 0,61 1,22 3,47 5,67 5,81 1,00 0,33 0,58 1,42 2,33 2,39
Sul 2,43 0,61 1,22 3,43 5,40 5,92 1,00 0,33 0,59 1,41 2,22 2,43
Sudeste 2,54 0,61 1,22 3,40 5,53 5,78 1,00 0,32 0,57 1,35 2,20 2,30
Brasil 2,37 0,61 1,22 3,44 5,55 5,83 1,00 0,35 0,61 1,47 2,38 2,50

Grafico 6 — Custo total de viagem de 7 km, considerando o vale-transporte
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Grafico 7 — Custo relativo total de viagem de 7 km, considerando o vale-
transporte (Custo do 6nibus = 1,00)
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A tabela abaixo resume os dados de custos de desembolso em espécie e relativo. Nota-se
que o custo mais baixo de todos € o referente ao usudrio de vale-transporte. As figuras a
seguir resumem os dados.

Tabela 3 - Custo individual de desembolso de viagem de 7 km,
considerando o vale-transporte

Custo pessoal de Desembolso | (R$) Custo pessoal relativo > de desembolso (6nibus = 1)
Onibus Moto Auto - Auto - Onibus Moto Auto - Auto -
Gasolina Alcool Gasolina Alcool
Regides Tarifa Pagto Pagto Tarifa Pagto Pagto
VT 1 VT2 VT 1 VT 2
SM SM SM SM
Norte 2,01 0,61 1,22 0,79 2,23 2,45 1,00 0,31 0,61 0,40 1,12 1,23
Nordeste 1,92 0,61 1,22 0,73 2,20 2,36 1,00 0,32 0,64 0,38 1,15 1,23
Centro-Oeste 2,26 0,61 1,22 0,76 2,32 2,40 1,00 0,27 0,54 0,34 1,04 1,08
Sul 2,23 0,61 1,22 0,73 2,09 2,39 1,00 0,27 0,55 0,33 0,93 1,07
Sudeste 2,34 0,61 1,22 0,72 2,24 2,39 1,00 0,26 0,53 0,31 0,97 1,03
Brasil 2,17 0,61 1,22 0,74 2,23 2,39 1,00 0,29 0,57 0,35 1,04 1,12

12
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Grafico 8 — Custo individual de desembolso de viagem de 7 km,

considerando o vale-transporte
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Grafico 9 — Custo individual de desembolso relativo de viagem de 7 km,
considerando o vale-transporte (Custo do 6nibus = 1,00)
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1.3 Conclusoes

A figura inicial mostrou que nas cidades brasileiras analisadas a tecnologia automével € a
que consome mais espaco € mais energia por passageiro transportado, estando em
segundo lugar nos itens de emissao de poluentes e custo de acidentes. Por seu lado, a
tecnologia motocicleta apresenta emissdes de poluentes e custos de acidentes
extremamente mais altos que a tecnologia 6nibus. Observa-se também que o uso do
onibus implica em menor ocupacgdo de espago vidrio, menor emissio de poluentes, menor
consumo de energia e menor custo de acidentes para a sociedade.

Quando se considera o custo total de usar os modos em uma viagem de 7 km, o custo
para os usudarios de 6nibus, com tarifa plena ou com uso de vale-transporte com
remuneragdo de 1 ou 2 saldrios minimos é o menor dentre as formas de transporte
disponiveis. Quando se considera apenas o custo individual de desembolso (dispéndio
monetdrio direto do usudrio, que € por ele percebido), o custo mais baixo € do passageiro
de 6nibus com vale-transporte e que tem remuneragdo de 1 saldrio minimo, seguido pelo
custo de usar a motocicleta. Em qualquer situacdo, o custo pessoal total de utilizar o
automovel é o maior de todos, embora seu custo individual de desembolso se aproxime
em alguns casos do custo de utilizar o 6nibus (sendo até mais baixo no Sul e no Sudeste).

14



Aﬁl—F I’ - Sistema de

ASSOCICRONACIONAL DETRANSPORTES PUBLICOS-ANTP & Informacoes
da Mobilidade

Urbana

2 Dados por municipio

O universo considerado nesta andlise € composto por 43 municipios brasileiros, sendo as
27 capitais de estado e os 16 municipios com mais de 500 mil habitantes. Sdo sete
municipios na Regido Norte, 11 municipios na Regido Nordeste, quatro municipios na
Regido Centro-Oeste, trés municipios na Regido Sul e 18 municipios na Regido Sudeste.

2.1 Custos totais por municipio

As tabelas a seguir mostram os valores estimados do custo total (social e individual) de
deslocamento para uma viagem de sete quildmetros com 6nibus, moto e auto (gasolina e
alcool), para as 43 cidades consideradas nesta anélise. Além do valor estimado de custo
total, a tabela aponta a relagdo entre os custos incorridos com utilizacdo de moto e auto e
aquele incorrido na utiliza¢dao de Onibus.

Tabela 4 — Custo total de uma viagem urbana de 7 km, segundo diferentes
modos — Regidao Norte, marco de 2010

Custo total de deslocamento (R$) Custo total de deslocamento relativo (6nibus
=1)

Cidade Onibus Moto Auto/ Auto/ Onibus Moto Auto/ Auto/

Gasol Alcool Gasol Alcool
Belém/PA 1,90 3,50 5,59 6,07 1,00 1,84 2,94 3,19
Boa Vista/RR 2,20 3,53 5,66 5,98 1,00 1,61 2,57 2,72
Macapéa/AP 2,15 3,55 5,70 6,09 1,00 1,65 2,65 2,83
Manaus/AM 2,45 3,49 5,55 5,89 1,00 1,42 2,27 2,40
Palmas/TO 2,20 3,53 5,67 5,69 1,00 1,61 2,58 2,59
Porto Velho/RO 2,50 3,49 5,55 5,90 1,00 1,40 2,22 2,36
Rio Branco/AC 2,10 3,60 5,84 6,51 1,00 1,72 2,78 3,10
Meédia Norte 2,21 3,53 5,65 6,02 1,00 1,61 2,57 2,74
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Tabela 5 — Custo total de uma viagem urbana de 7 km, segundo diferentes
modos — Regiao Nordeste, marco de 2010

Custo total de deslocamento (R$)

Custo total de deslocamento relativo (0nibus

=1)
Cidade Onibus Moto Auto/ Auto/ Onibus Moto Auto/ Auto/
Gasol Alcool Gasol Alcool
Aracaju/SE 2,15 3,44 5,43 5,57 1,00 1,60 2,52 2,59
Feira de Santana/BA 2,20 3,49 5,57 5,66 1,00 1,59 2,53 2,57
Fortaleza/CE 2,00 3,41 6,03 6,41 1,00 1,70 3,01 3,20
Jab. Guararapes/PE 2,05 339 532 553 1,00 1,66 2,59 2,70
Jodo Pessoa/PB 2,10 3,33 5,15 5,43 1,00 1,59 2,45 2,59
Maceid/AL 2,20 3,48 5,54 5,85 1,00 1,58 2,52 2,66
Natal/RN 2,20 3,45 5,46 5,59 1,00 1,57 2,48 2,54
Recife/PE 2,05 3,39 5,32 5,53 1,00 1,66 2,59 2,70
Salvador/BA 2,50 3,49 6,26 6,36 1,00 1,40 2,50 2,54
Sdo Luis/MA 1,90 3,40 5,33 5,85 1,00 1,79 2,81 3,08
Teresina/PI 1,95 3,38 5,27 5,69 1,00 1,73 2,70 2,92
Meédia Nordeste 2,15 3,42 5,52 5,77 1,00 1,62 2,61 2,74

Tabela 6 — Custo total de uma viagem urbana de 7 km, segundo diferentes

modos — Regiao Centro-Oeste, marco de 2010

Custo total de deslocamento (R$)

Custo relativo (onibus =1)

Cidade Onibus | Moto Auto/ Auto/Alcool Onibus | Moto Auto/ Auto/Alcool
Gasol Gasol

Brasilia/DF 2,20 3,49 6,25 6,67 1,00 1,59 2,84 3,03

Campo Grande/MS 2,70 3,42 5,38 5,72 1,00 1,27 1,99 2,12

Cuiaba/MT 2,50 3,51 5,61 5,40 1,00 1,41 2,25 2,16

Goidnia/GO 2,45 3,45 5,45 5,46 1,00 1,41 2,23 2,23

Média Centro-Oeste 2,46 3,47 5,67 5,81 1,00 1,42 2,33 2,39

Tabela 7 — Custo total de uma viagem urbana de 7 km, segundo diferentes
modos — Regiao Sul, marco de 2010

Custo total de deslocamento (R$)

Custo relativo (6nibus =1)

Cidade Onibus | Moto Auto/ Auto/Alcool Onibus | Moto Auto/ Auto/Alcool
Gasol Gasol

Curitiba/PR 2,40 3,40 5,32 5,45 1,00 1,42 2,22 2,27

Florian6polis/SC 2,40 3,46 5,49 6,09 1,00 1,44 2,29 2,54

Porto Alegre/RS 2,50 3,42 5,39 6,21 1,00 1,37 2,16 2,49

Meédia Sul 2,43 3,43 5,40 5,92 1,00 1,41 2,22 2,43
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Tabela 8 — Custo total de uma viagem urbana de 7 km, segundo diferentes
modos — Regiao Sudeste, marco de 2010

Custo total de deslocamento (R$) Custo relativo (0nibus =1)
Cidade Onibus | Moto Auto/ Auto/ Onibus Moto Auto/ Auto/ Alcool
Gasol Alcool Gasol
Belo Horizonte/MG 2,50 3,38 5,96 6,45 1,00 1,35 2,39 2,58
Campinas/SP 2,80 3,38 5,29 5,36 1,00 1,21 1,89 1,91
Contagem/MG 2,55 3,38 5,29 5,75 1,00 1,33 2,07 2,25
Duque de Caxias/RJ 2,55 3,46 5,48 5,84 1,00 1,36 2,15 2,29
Guarulhos/SP 2,70 3,38 5,29 5,36 1,00 1,25 1,96 1,98
Juiz de Fora/MG 1,90 3,38 5,29 5,75 1,00 1,78 2,78 3,02
Nova Iguacu/RJ 2,40 3,46 5,48 5,84 1,00 1,44 2,29 2,43
Osasco/SP 2,90 3,38 5,29 5,36 1,00 1,17 1,82 1,85
Ribeirao Preto/SP 2,50 3,38 5,29 5,36 1,00 1,35 2,12 2,14
Rio de Janeiro/RJ 2,40 3,46 6,77 7,16 1,00 1,44 2,82 2,98
Santo André/SP 2,70 3,38 5,29 5,36 1,00 1,25 1,96 1,98
Sao Bernardo do Campo/SP 2,70 3,38 5,29 5,36 1,00 1,25 1,96 1,98
Sao Gongalo/RJ 2,30 3,46 5,48 5,84 1,00 1,50 2,38 2,54
Sao José dos Campos/SP 2,70 3,38 5,29 5,36 1,00 1,25 1,96 1,98
Sao Paulo/SP 2,90 3,38 6,73 6,81 1,00 1,17 2,32 2,35
Sorocaba/SP 2,70 3,38 5,29 5,36 1,00 1,25 1,96 1,98
Uberlandia/MG 2,40 3,38 5,29 5,75 1,00 1,41 2,20 2,39
Vitéria/ES 2,20 3,46 5,49 6,08 1,00 1,57 2,50 2,76
Média Sudeste 2,54 3,40 5,53 5,78 1,00 1,35 2,20 2,30

Os graficos a seguir mostram os custos totais de uma viagem de sete quilometros,
segundo diferentes modos, por municipio.
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Grafico 10 — Custo total de uma viagem de 7 km com diferentes modos,
para as cidades da Regiao Norte, marco de 2010

Rio Branco/AC * ‘ ‘ I
Porto Velho/RO # ‘ ‘

Palmas/TO ]

i ‘ ‘ 0O Auto - Alcool
Manaus/AM e O Auto -Gasolina
‘ ‘ m Moto
i ] @ Onibus

Macapa/AP * ‘ ‘

Boa Vista/RR * ‘ ‘
pelemPA — |

R$ 0,00 R$ 1,00 R$ 2,00 R$ 3,00 R$ 4,00 R$ 5,00 R$ 6,00 R$ 7,00

NOTA: ndo inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).

Grafico 11 — Custo total de uma viagem de 7 km com diferentes modos,
para as cidades da Regiao Nordeste, marco de 2010
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NOTA: ndo inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).

18



A‘N—TF- ‘l’ — Sistema de

ASSOCIRCRONBCIONAL DETRANSPORTES PUBLICOS-ANTP & Informacoes
da Mobilidade

Urbana

Grafico 12 — Custo total de uma viagem de 7 km com diferentes modos,
para as cidades da Regiao Centro-Oeste, marco de 2010
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NOTA: ndo inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).

Grafico 13 — Custo total de uma viagem de 7 km com diferentes modos,
para as cidades da Regiao Sul, marco de 2010
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NOTA: ndo inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).
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NOTA: ndo inclui custos de congestionamento (aumento de tempo de percurso).
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