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O problema relacionado a questao do transporte e da qualidade de
vida esta presente nas cidades brasileiras nas ultimas décadas. Isto
se deve ao intenso processo de crescimento urbano que esta intima-
mente associado a dinamizacdo das atividades econdmicas, éxodo
rural para os centros principais, migragcdes populacionais entre cida-
des, diminuicdo da populagédo das metrépoles e aumento dos nucleos
médios. Esses processos atribuem as cidades brasileiras indices de
paises desenvolvidos, atingindo a taxa de urbanizacdo de 83% em
2000 (ANTP, 1999, s.p.). Por sua vez, a urbanizacdo ocorre por meio
da substituicao do ambiente natural por estruturas artificiais em sua
superficie e acarreta alteracdes na atmosfera urbana, principalmente
em fung¢do da modificagdo na qualidade do clima.

A nova e crescente expansao das cidades foi adaptada ao uso eficien-
te do automovel que drenou recursos para a ampliacdo do sistema
viario e técnicas para garantia de boas condicdes de fluidez. O trans-
porte publico é intensificado, porém, quase sempre insuficiente para
atender a demanda crescente e sofre um processo de “crises ciclicas”
que se refletem em sua eficiéncia: com o aumento do trafego, o trans-
porte publico fica mais lento, reduzindo sua demanda e receita; entao,
sdo inseridos mais veiculos, aumentando os custos em infraestrutura
como pavimentagéo de vias; com o encarecimento do transporte publi-
co, cada vez mais pessoas aderem ao uso do transporte particular,
aumentando os congestionamentos. Por fim, o mais prejudicado é o
grupo que corresponde a parcela da populacao que ndo possui condi-
¢oes financeiras de adquirir ou sustentar o veiculo particular. Cria-se,
entdo, uma nitida separacao entre aqueles que dispdem do automovel
particular e os que dependem do transporte publico, o que evidencia as
grandes disparidades socioecondmicas da sociedade.
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O crescimento desordenado do ambiente construido da cidade e a falta
ou a ineficiéncia de um ordenamento de carater técnico refletem-se no
atual sistema viario, gerando o caos nos meios de transporte. Observa-se
que o transporte ndo motorizado (ainda bastante utilizado por determina-
dos grupo sociais) que, anteriormente a cultura do automovel particular,
era tido como principal meio de transporte, teve seu uso limitado; as
calcadas, aos poucos, foram sendo excluidas para ceder lugar as novas
vias, as distancias se tornaram maiores e menos acessiveis e os trajetos
menos seguros, uma vez que o individuo, seja ele pedestre ou ciclista, &
mais vulneravel a possiveis acidentes. E gerada entdo uma dependéncia
do transporte motorizado, que tem como pré-requisito a instalagado de
uma infraestrutura adequada, bem projetada e gerenciada para que ocor-
ra uma movimentacao eficiente na cidade.

A partir do cenario de mobilidade da cidade do Natal, atento as problema-
ticas relacionadas ao transporte e visando contribuir para a discusséo de
um necessario processo de reavaliacao das politicas publicas neste setor,
surge uma questao: como a infraestrutura basica e o modo de transporte
comprometem as condi¢cdes ambientais nos bairros da cidade? Para isto,
foram levantadas algumas hipéteses: (1) As caracteristicas sociais das
zonas ou bairros determinam o tipo de locomocao. O grupo social em que
as pessoas estao enquadradas delimita as possibilidades de escolha: num
primeiro caso, a falta de acesso a determinados meios de transporte acar-
reta o uso do deslocamento a pé; ou esta escolha proposital mesmo o
usuario tendo outras opg¢des de transito. (2) A infraestrutura condiciona a
disponibilidade de meios de transporte. Entendem-se por infraestrutura
todos os instrumentos encontrados nas zonas de trafego que permitam o
uso do modo de transporte escolhido ou ndo pelo usuario, dentre eles o
passeio publico, a ciclovia, a rua devidamente pavimentada, entre outros.
(8) As consequéncias deste processo sao: o0 aumento de superficies imper-
meabilizadas, ruidos, retencéo de calor, emissao de gases gerando condi-
¢Oes desfavoraveis ao conforto urbano e favorecendo a elevagéo da tem-
peratura e poluicao de forma geral.

Em 2008, o governo do Estado do Rio Grande do Norte contratou a
empresa de consultoria Oficina para a elaboragédo do Plano Diretor de
Transporte Metropolitano da Regido Metropolitana de Natal - RMN
que visa a estruturacéo do sistema viario a fim de amenizar as proble-
maticas relacionadas ao transporte na cidade. A pesquisa realizada
pela empresa revelou informagdes que necessitam ser aprofundadas
e que podem servir de referéncias significativas e inéditas.

O crescente indice de motorizacdo, que tem o carro como principal
agente, leva a crenca popular, enfatizada pela midia, de que este seja
o principal meio de transporte. Na verdade, o mencionado estudo
mostra que o modo de transporte a pé apresenta o maior percentual,
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responsavel por 36,5% (760.453) das viagens realizadas na cidade,
enquanto o transporte motorizado individual (automével) possui o
indice de 23,3% (484.293) de um total de 2.082.711 deslocamentos
efetuados (Oficina, 2008). Estas e outras informacgfes contidas na
pesquisa despertaram o interesse para a compreensao das especifi-
cidades de tal realidade e foram as fontes primeiras de dados que
subsidiaram este trabalho, como se vera em continuacéo.

Neste sentido, o estudo apresentado a seguir tem como objetivo geral
entender o papel da mobilidade urbana na qualidade ambiental, tendo
como pano de fundo a espacialidade socioecondmica, a fim de apro-
fundar o significado destes dados e apontar alguns elementos que
devem ser considerados na discussdo acerca dessa temética.

Para melhor compreensao dos métodos e processos que foram desen-
volvidos na pesquisa, foi seguida uma metodologia dividida em quatro
partes. A primeira parte refere-se a pesquisa origem e destino realizada
pela empresa Oficina Engenheiros Consultores Associados, tomada
como base para o inicio do desenvolvimento deste estudo. Em seguida,
explica-se o critério de escolha utilizado para determinacédo das areas a
serem estudadas a partir do cruzamento dos dados extraidos da pesqui-
sa. A terceira parte da metodologia trata da comparagéo entre as areas
estudadas relacionada aos deslocamentos na cidade. A quarta etapa diz
respeito aos critérios utilizados no levantamento fotografico das areas —
determinacg&o da rota e escolha das ruas — e a observagédo das consequ-
éncias dos meios de transporte evidenciados e sua influéncia nas condi-
¢cbes ambientais assim como das condicbes ambientais para o
desenvolvimento dos meios de transporte evidenciados.

METODOLOGIA DO ESTUDO
Origem e destino

A pesquisa origem e destino (OD), realizada pela empresa Oficina
Consultores, visou o levantamento do volume e das caracteristicas
atuais dos deslocamentos feitos pela populagdo em suas atividades
didrias em uma aglomeracédo urbana. Para isso, foram criadas 93
zonas de trafego, das quais 54 estédo diretamente locadas dentro dos
limites da cidade e outras 39 referentes aos municipios vizinhos que
compdem a Regiao Metropolitana de Natal. Em seguida, foram elabo-
rados questionarios que serviram de amostra das zonas de trafego e
revelaram uma estimativa de todo o universo da pesquisa que abran-
ge 264.320 domicilios e populagéo estimada de 1.116.998 habitantes.
Em fase posterior, pesquisaram-se 8.500 domicilios, o que resultou
em 32.000 pessoas entrevistadas. Esses foram os dados que permiti-
ram a selecéo das areas estudadas que constituiu o passo seguinte.
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Nota: Elaboracdo dos autores.

Determinacao das areas de estudo

A partir do cruzamento dos dados referentes as viagens ndo motori-
zadas (a pé e bicicleta), foram identificadas duas zonas de trafego
(Oficina, 2007) consideradas significativas para o que se pretendia
estudar, ou seja, que apresentavam situagdes extremas relacionadas
a quantidade de deslocamentos. As areas encontradas nas condi-
¢cOes descritas correspondem as zonas de trafego 26 e 46 da pes-
quisa OD, representadas respectivamente pelo campus universitario
e pelo bairro de Nossa Senhora da Apresentacdo. Para fins da pes-
quisa desenvolvida, foram atribuidas as zonas as seguintes denomi-
nacdes: area de estudo | (zona de trafego 26) e area de estudo Il
(zona de trafego 46).

Deslocamentos urbanos

Esta etapa visou compreender todo o processo que envolve o des-
locamento do usuario dentro do cenario urbano de Natal, identifi-
cando possiveis problemas e facilidades encontradas para sua
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mobilidade. Foram elaborados e analisados graficos referentes as
areas de estudo | e Il separadamente, apresentados com valores
absolutos e percentuais. Em um segundo momento, foram feitas
comparagdes entre as areas estudadas, revelando a disparidade
do nimero absoluto de viagens realizadas e, devido a este fator, foi
necessario considerar valores percentuais no momento da elabora-
¢ao desses graficos.

Levantamento fotografico e das condic6es ambientais

Em virtude dos indices encontrados, verificou-se a necessidade de
fazer uma visita ao local para perceber os fatores que influenciam,
justificam e qualificam as caracteristicas de cada area. A fim de regis-
trar e apresentar tal constatacdo, optou-se pela realizacdo de um
levantamento fotografico, dando enfoque a questao da infraestrutura
(passeios publicos e vias), ao comportamento dos meios de trans-
porte presentes e a relacdo destes com os aspectos ambientais,
observando alguns condicionantes do clima urbano. Em cada zona de
trafego foram selecionadas as principais vias, caracterizadas pela
concentragdo de equipamentos publicos e privados. Da analise das
imagens foi possivel averiguar a realidade e elaborar novas compara-
¢coes acerca das duas areas de estudo.

TRANSPORTE E CONDIQ()ES SOCIOECONOMICAS
O foco de estudo

A partir dos dados obtidos da pesquisa OD, foi possivel identificar os
casos que apresentam maiores e menores indices de deslocamentos
com o uso do meio de transporte ndo motorizado (bicicleta e a pé). As
areas de estudo | e Il foram determinadas em func&o do cruzamento
destes valores. Observando as figura 3 e 4, verifica-se que, na area de
estudo |, sdo apresentados os maiores indices (valores estimados a
partir da expansdo mencionada anteriormente): 31.384 e 5.376
respectivamente para viagens a pé e de bicicleta, enquanto na segun-
da area (area de estudo ll), verifica-se o oposto, ou seja, os menores
indices, 489 e 0 viagens respectivamente. Foi esta diferenca encon-
trada nas duas areas que despertou o interesse de pesquisar os moti-
vos que geram tal configuragdo.
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Figura 3
Viagens a pé

Figura 4
Viagens de bicicleta
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Fonte: Oficina.
Nota: Elaboragdo dos autores.

Fonte: Oficina.
Nota: Elaboragao dos autores.

O cendrio inicial

Baseado no cenario de mobilidade da cidade, e tendo em vista os
deslocamentos e a caracterizacdo da desigualdade socioespacial,
esta etapa visava a breve caracterizacdo de cada area com base no

bairro em que esté inserida e a identificagcao de seus principais equi-
pamentos publicos geradores de trafego.

Areal

Esta area esta localizada numa porgéo do bairro de Lagoa Nova, zona
Sul da cidade. O bairro foi consolidado na década de 1960, a partir do
aglomerado de conjuntos residenciais de médias propor¢des constru-
idos pelo Estado, como os conjuntos Potilandia, Nova Dimenséo,
Roselandia e Lagoa Nova | e Il. A construgao do campus da Universi-
dade Federal do Rio Grande do Norte, principal equipamento urbano
do bairro, iniciou-se na década de 1970.

Area Il

Em meados da década de 1980, surge o bairro que homenageia a
padroeira da cidade do Natal, Nossa Senhora da Apresentacdo, na
zona Norte da cidade, onde esté inserida a area de estudo Il. Este bair-
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ro firmou-se a partir da construcao de extensos conjuntos de habitagdo
social, como Parque dos Coqueiros (1990), Alvorada IV, Planicie das
Mangueiras e Alameda das Fronteiras. Devido a sua localizag&o, situa-
da a margem da BR 406 e préxima ao Distrito Industrial de Natal, o
bairro foi beneficiado com a construcdo de infraestrutura de servicos,
sistemas de transporte e comércios. Entre os equipamentos da area,
destaca-se o Hospital Estadual Maria Alice Fernandes, localizado na
rua Pedro Alvares Cabral, no conjunto Parque dos Coqueiros, que teve
sua construgdo finalizada em 1992.

Os dados quantitativos

Na pesquisa origem e destino, base do estudo, foram entrevistados
os moradores em domicilios particulares e coletivos encontrados nas
areas escolhidas. No sentido de melhor compreender essas areas, os
itens do questionario considerados neste trabalho e que serdo discu-
tidos neste momento referem-se aos motivos, modo de transporte e
tempo de deslocamento das viagens, assim como renda salarial e
escolaridade, e, no caso de mudancga do meio de transporte, o motivo
que levou a esta mudanca.

De forma geral, essa andlise permitiu uma comparacao entre as duas
realidades em estudo. Em relagcdo aos motivos do destino das via-
gens, houve uma semelhanga, pois nas duas areas os entrevistados
seguiam principalmente para suas residéncias. Na avaliacdo do
tempo de deslocamento, percebeu-se que ha relagdo com o tipo de
transporte predominantemente usado em cada area. Na area |, a
maioria dos entrevistados utiliza carros individuais e gasta de 20 a 30
minutos em transito. Na area Il, um nimero consideravel de pessoas
(46%) utiliza os modos nao motorizados - bicicleta e a pé - o que se
reflete em percursos curtos e, consequentemente, menor tempo
gasto. Em casos de mudanca no meio de transporte, ha diferencas
entre as areas. Na area |, a melhoria nas condic¢des financeiras indicou
a diminuigdo do uso do 6nibus municipal e aumento do uso de
automovel particular. Na area Il, ndo foi percebida uma mudanca
determinante tendo ocorrido apenas a diminuicdo do numero de
pedestres. O nivel de escolaridade mostrado pela pesquisa confirma
dados do Censo 2000 (IBGE, 2000), mostrando que, no bairro onde a
area | estd inserida, 64,72% dos moradores atingiram de 11 a 14 anos
ou acima de 15 anos de estudo, enquanto que, na area Il, o grupo
mais significativo (32,97 %) possui de 4 a 7 anos de estudo. Quanto a
renda mensal, na area |, ha um equilibrio e, na area Il, ha predominan-
cia daqueles que recebem até um salario minimo. No item a seguir
sera apresentado o levantamento fotografico que visa mostrar as
realidades até entao analisadas apenas através dos referidos dados.
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A imagem dos bairros

Nesta etapa foram feitos visita e levantamento fotografico nas areas
de estudo para melhor qualificar os dados estatisticos. A partir da
percepcao dos pesquisadores e da analise do acervo fotografico, é
possivel compreender as questdo da infraestrutura, como passeios
publicos e vias, e verificar o comportamento dos modos de transporte
presentes nas areas.

Area |

O levantamento fotografico durante a visita resultou na elaboracao do
percurso apresentado na figura 4. A escolha do caminho visitado foi
determinada pela hierarquia das vias e pela presenca de equipamen-
tos urbanos.

Figura 4 i
Equipamentos urbanos na Area |
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As fotografias mostram diversos fatores que influenciam a utilizacéo dos
passeios publicos e vias pelos usuarios da area. A deficiéncia de calga-
das para pedestres e caréncia de vias para bicicletas, a presenca de
passeios inadequados (estreitos) e de obstaculos, como gelo baiano e
desniveis, sdo as principais dificuldades encontradas. Percebeu-se a
predominancia do uso residencial, com vias sem saida, ou seja, que tém
ligacdes limitadas, ocasionando a circulagdo apenas de pessoas que
moram ou trabalham nesta porcdo da cidade. Constatou-se também
predominancia de muros altos e cegos, que ndo permitem a comunica-
cao entre a rua (publica) e a residéncia (privada). Esta comunicacao
geraria uma maior seguranga aos transeuntes e aos moradores. Tais
caracteristicas podem ser visualizadas nas imagens das figuras 5 a 8.

Figura 5
Auséncia de calcadas
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Figura 6
Calgadas inadequadas

Avenida Jodo Medeiros
Fonte: Autores.
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Figura 7
Predominancia de muros altos e uso residencial

Rua Macédo Soares
Fonte: Autores.

Figura 8
Auséncia de calcadas

Rua Maria Amaral
Fonte: Autores.

Area Il

O critério de escolha dos caminhos percorridos foi o0 mesmo da
area |: a importancia das vias e a presenca de equipamentos urba-
nos. A figura 9 mostra a localizacdo dos equipamentos urbanos, o
roteiro do percurso e as vias.
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As imagens das figuras 10 a 13 caracterizam a &rea Il. Dentre os fatores
que dificultam a circulagéo de pedestres e usuarios de bicicletas, tem-se
a deficiéncia de passeios publicos e ciclovias, encontradas apenas em
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frente a alguns equipamentos publicos. Nos locais onde deveriam existir
as calgadas, a presenca do barro e desniveis s&o alguns dos obstaculos
encontrados. Percebeu-se o frequente uso das vias de carros para circu-
lacdo de pedestres e bicicletas. A diversidade de usos encontrada per-
mite a utilizacdo do modo de transporte a pé e de bicicleta devido a
proximidade com os locais de destino, como servicos e comércios.

A circulagdo nas areas de estudo permitiu a compreensdo de como
esta a infraestrutura ligada aos transportes ndo motorizados e motori-
zados, que incluem os passeios publicos, ciclovias e vias, e como ela
influencia o uso desses meios de transporte. Na area |, o uso do carro

Figura 10
Auséncia de calgcamento e passeios

Rua Ponte Nova
Fonte: Autores.

Figura 11
Auséncia de calcamento e passeios
e - ..’/

Avenida Maranguape
Fonte: Autores.
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individual, modo de transporte utilizado pela maioria dos entrevistados,
¢é favorecido pelas caracteristicas encontradas na area — inseguranca,
deficiéncia de calgadas para pedestres e caréncia de vias para bicicle-
tas, presenca de passeios inadequados e de obstaculos, vias sem
ligacdes. Na area Il, diferenciada pela maior difusdo do transporte nao
motorizado, que representa 46% das viagens realizadas na area, cons-
tatou-se a inadequacgédo de sua infraestrutura — deficiéncia de passeios
publicos e inexisténcia de ciclovias. A presenca de uso comercial e de
servico favorece a permanéncia dos usuarios nesta area, assim como o
uso desses meios de transporte.

Figura 12
Auséncia de calcadas leva as pessoas a circular nas vias
2 E = v 7 I"s‘i‘z——--
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Fonte: Autores.

Figura 13
Rua no Conjunto Parque dos Coqueiros
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Fonte: Autores.
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TRANSPORTE E CONDIGOES AMBIENTAIS

Que elementos apresentados no item anterior podem contribuir para o
estudo da qualidade de vida referente as condicdes ambientais e, princi-
palmente, ao clima urbano? Conforme Mascaré (1996, p. 15), o tragado
urbano comeca pela definicdo de avenidas, ruas e caminhos para pedes-
tres, necessarios para tornar acessiveis as diferentes partes do espaco a
ser organizado. Estes acessos precisam ser estruturados — recobrimento
do solo, dimensionamento das vias — de forma a proporcionar a fluidez
no modo de transporte. Em contrapartida a este modelo de estruturagéo
basica, devem ser consideradas as questdes de impacto ambiental.

As principais alteragdes climaticas provocadas pela urbanizagéo séo,
segundo Romero (1988): (1) Mudanca da superficie fisica da terra pela
densa construgcdo e pavimentacao, fazendo com que a superficie
fique impermeavel, aumentando sua capacidade térmica e rugosidade
e alterando o movimento do ar; (2) Emissdo de contaminantes que
aumentam a precipitacao e modificam a transparéncia da atmosfera;
e (3) Aumento da capacidade armazenadora de calor.

O aumento de temperatura do ar nas grandes cidades em relagdo ao
seu ambiente vizinho é gerado por alteragdes das caracteristicas tér-
micas das superficies, decorrentes da substituicdo de areas verdes
por edificagdes e pavimentagcdes. Esse efeito é conhecido como “ilha
de calor urbana” (Oke, 1996).

Como o material das superficies urbanas tem usualmente grande
capacidade calorifera, seu potencial de armazenar energia € maior
que o das superficies rurais e, portanto, € maior também seu potencial
de aumentar a temperatura noturna do ar através da irradiacdo de
energia acumulada. De acordo com Santamouris (1997) e Hough
(1998), o armazenamento de calor e sua consequente emissao para a
atmosfera sao significativamente maiores no asfalto que nos solos de
concreto e sem pavimento.

Outras caracteristicas inerentes as operagcdes dos pedestres sado
completamente diferentes das operacdes dos veiculos. Importantes
aspectos que contribuem para a qualidade global da experiéncia dos
pedestres em caminhar compreendem o conforto, a conveniéncia, a
segurancga, a seguridade e a economia que sao definidos pelo EBTU
(1984, p. 18): (1) conforto — controle do clima, condicdes da superficie
da via para caminhar; (2) conveniéncia — trajetoria direta, conflitos com
pedestres e obstaculos, disponibilidade de rampas e controle de
pedestres; (3) seguranca - riscos associados com o trafego de veicu-
los, obstaculos e condicdes de superficie; (4) seguridade — quantidade
de iluminacao e vigilancia, nivel das atividades na via para caminhar,
restricbes a visdo ampla; e (5) economia — custo para os usuarios
(primordialmente associado com as demoras na viagem).
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Na analise do recobrimento do solo da &rea | encontraram-se diversos
tipos — pavimento com asfalto, paralelepipedo, solo semipermeavel, per-
meavel e area construida. Considerou-se como solo semipermeavel
aquele que, dada a sua compactagdo, possui menor permeabilidade.
Pode-se constatar a abundancia de areas verdes na porcdo em que o
campus da UFRN esta inserido, entretanto ha grande deficiéncia de
vegetagdo na area onde se concentram as residéncias. A maior parte da
vegetacéo localiza-se dentro dos lotes. Percebeu-se uma problematica
na porcao residencial da area: apesar do tamanho razoavel dos lotes, a
grande presenca de pavimentacao e construcdes gera a impermeabiliza-
cao de aguas pluviais e emissao de calor que, consequentemente, oca-
sionam alagamentos e desconforto térmico aos usuarios da area.

A area Il é caracterizada pela presenca de revestimentos do solo em
asfalto, paralelepipedo e de solo semipermeavel, além das areas cons-
truidas. Estes tipos de recobrimentos sdo favoraveis as alteracdes cli-
maticas que resultam em ilhas de calor, discutidas anteriormente. A
presenca de areas verdes € satisfatoria nas proximidades de alguns
conjuntos habitacionais e insuficiente nas areas onde se concentram as
porcdes comerciais. Percebeu-se inadequagéo e inexisténcia de pas-
seios nas areas comerciais, o que se reflete na sua forma de ocupacao,
e a inseguranca dos usuarios ao andar a pé ou de bicicleta. A priorida-
de na adequacado da maioria das vias ao uso dos meios de transporte
motorizado foi constatada na visita, uma vez que o uso do pavimento
asfaltico é recorrente e predominante na atual politica de estruturagéo
do bairro. Isto € incoerente com a real necessidade da area.

CONCLUSOES

A questdo do transporte associado as condicdes ambientais esta pre-
sente em todas as cidades; o problema gerado pela falta de estrutura-
cao da rede de transporte se reflete no cenario vivenciado em Natal. A
facilidade na aquisigdo do transporte individual esta evidenciada e vem
crescendo. E cada vez mais facil financiar um automovel, aumentando
a frota e possibilitando que mesmo a parcela da populagcéo que carece
de boas condic¢des financeiras possa adquirir seu transporte individual.

A pesquisa desenvolvida neste estudo teve como principal objetivo
identificar a relacdo existente entre as variaveis ambientais e a
infraestrutura basica proporcionada para o transporte urbano. As
caracteristicas sociais das areas estudadas influenciaram no meio de
transporte. O uso do carro individual € o modo de deslocamento mais
utilizado pelos entrevistados que residem na area | e, de fato, estes
apresentam o melhor poder aquisitivo. A area Il destaca-se pelo maior
indice do transporte ndo motorizado, que ¢ justificado pelas mesmas
condic¢des financeiras dos que a habitam ou utilizam. Na area |, iden-
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tificou-se a deficiéncia de calgcadas para pedestres e caréncia de vias
para bicicletas, presenca de passeios inadequados e de obstaculos e
vias sem ligagcOes. Na area Il, também se verificou a inadequagédo em
sua rede de infraestruturao que ndo impede o alto indice de desloca-
mentos em meios ndo motorizados. Em ambas as areas constataram-
se principalmente a pavimentagédo, quando existia, em asfalto e con-
creto, materiais caracterizados pela alta capacidade de conducao
térmica causando aumento da temperatura local.

O reconhecimento da importancia da climatologia urbana nos problemas
de planejamento urbano podera trazer maior atencdo a essa area. No
caso de Natal, foram constatados indicios de ilhas de calor resultantes
das politicas inadequadas de pavimentagao de vias publicas. Entende-se
que o tipo de recobrimento do solo adotado ¢ divergente da realidade
dos modos de transporte mais popularizados na area.
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